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@Transactional
public ResponseEntity<Object> updateEcmrById(String ecmrld, Map<String, Object> jsonBody) {
LOGGER.info(,,[eCMR SERVICE] UpdateEcmrByID start“);
ResponseEntity<Object> response = null;
// JSON must contain ecmrld and Signature
if (jsonBody == null
|| ljsonBody.containsKey(EcmrConstants.SIGNATURE_KEY)
|| (jsonBody.containsKey(EcmrConstants.SIGNATURE_KEY) && jsonBody.get(EcmrConstants.SIGNATURE_
KEY) == null)) {
response = ExceptionHandling.setBadRequestError();
return response;
}else{

try {
var writingUser = userService.getByld(usermanagement.getCurrentUserId());

var passedFields = EcmrFieldEntryData.fromJson((Map<String, Object>) jsonBody.get(EcmrConstants.
ECMR_FIELD_KEY));

var ecmrExisting = ecmrService.checkEcmrByID(ecmrId);
var signature = ,*;
if (useSsl.equals(,,true*)) {
signature = getSignature(usermanagement.getCurrentToken(), jsonBody, signature);

if (signature == null) {
response = ExceptionHandling.setCorruptedSignatureError();

.Nr. 2.2023 {

Keine Insellésungen mehr: Stimmen aus der Industrie, 4;

Gemeinsam rechtssicheren Code bauen: Interview mit Legal Product Owner Dr. David Saive, 6;
In guter Gesellschaft: Open-Source-Professor Dr. Dirk Riehle {iber Communitys, 10;
Mitmachen, mitgestalten: der Ideationprozess der Open Logistics Foundation, 13;

»The next big thing*: Alles iiber die eFTI-Verordnung, 14;
How-to-Hackathon - ein Blick hinter die Kulissen, 20;

}

LOGGER.info(,,[eCMR SERVICE] Failed signature check by user: ,, + writingUser);
return response;
¥

b
if (ecmrExisting) {
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Willkommen

Fiir jedes Unternehmen ist die Frage,
wie bzw. womit es sein Geld verdient,
eine entscheidende. In der Open Lo-
gistics Foundation beschaftigen wir uns
allerdings damit, womit Unternehmen
kein Geld verdienen. Und das sind die
sogenannten Commodities — nicht markt-
differenzierende Services. Unternehmen
entwickeln sie, um ihre eigenen Prozesse
besser zu steuern oder weil ihre
Kunden einen solchen Service
wie selbstverstandlich er- \\\\\\\
warten. Damit stellt die
Dienstleistung weder
ein Alleinstellungs-
merkmal dar, noch
Iasst sich mit ihr
Geld verdienen. Vor
diesem Hintergrund
macht es wenig Sinn,
dass jedes Unternehmen
Zeit, Energie und Geld in
die Entwicklung solcher Com-
modities steckt. Das ist der Grund-
gedanke der Open Logistics Foundation.
Welche Services nicht marktdifferenzie-
rend sind, dazu gibt es zwischen Unter-
nehmen allerdings auch unterschiedliche
Ansichten - je nachdem, wie bestimmte
Prozesse aufgesetzt sind und ausge-
staltet werden. Diese unterschiedlichen
Perspektiven zu beleuchten und die ver-
schiedenen Einschatzungen zu diskutie-
ren, ist eine Grundvoraussetzung fur die
Entwicklung jeder Open-Source-L8sung.
Denn wenn die Komponenten im Ergebnis
allen Unternehmen weiterhelfen sollen,
brauchen wir zu Beginn ein gemeinsames
Verstandnis der Prozesse und eine Basis,
auf der wir dann arbeiten kdnnen.
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// OPEN UP

Fiir den Austausch haben wir in der
Open Logistics Foundation ein beson-
deres Vorgehen entwickelt: Logistische
Dienstleistungen, die sich grundsatzlich
flir ein Open-Source-Projekt eignen, prii-
fen wir auf ihre besonderen Eigenschaf-
ten: Was sind die Basisfunktionen, mit
denen sich die Unternehmen weder vom
Wettbewerb absetzen noch Geld verdie-

nen kénnen? Und was sind Begeis-
terungsmerkmale, mit denen
Unternehmen Auftréage ho-
len? Wie das funktioniert,
lasst sich am Beispiel
eines Kiihlschranks
gut verdeutlichen: Die
Frischetechnologie
zur langeren Haltbar-
keit von Gemiise ist
sicherlich ein Begeiste-
\\\\ rungsmerkmal und damit
marktdifferenzierend. Dass
beim Offnen des Kiihlschranks
das Licht angeht, stellt dagegen
keinerlei Wettbewerbsvorteil dar. In der
Open Logistics Foundation geht es uns
um dieses Licht.

Die Diskussion Uiber die wahren Eigen-
schaften einer logistischen Dienstleistung
bietet im Ubrigen einen weiteren, nicht
zu unterschatzenden Mehrwert: Fiir viele
Unternehmen ist sie ein Startpunkt dafir,
liber neue Geschaftsmodelle nachzu-
denken - und sich darauf zu konzentrie-
ren, womit sie wirklich Geld verdienen
kénnen ...
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Ihr Andreas Nettstrater
CEO der Open Logistics Foundation



// Aventeon, LKW WALTER, dusiport

Die Entwicklung steht
niemals still

Einfache Kommunikation
Open-Source-Software kann
zweifelsohne einen Mehrwert
bieten. Wo und wie man sie
einsetzt, ist eine wichti-

ge Entscheidung. Meiner
Meinung nach bietet die
Unterscheidbarkeit einen
erheblichen Mehrwert und
nicht alles sollte gleich aus-
sehen. Das ,\Wie“ und ,Wann* %,
ist also eine interessante He-
rausforderung. Dabei kdnnen die
groBten Gewinne sicherlich im Bereich der
Digitalisierung von (Fracht-)Dokumenten und
des Datenaustauschs zwischen Systemen erzielt
werden. Die Riickverfolgbarkeit von Sendungen
(,,Track & Trace*) ist zum Beispiel ein wichtiges
Thema. Ich denke, dass eine maximale Unter-
stlitzung dieser Riickverfolgbarkeit unter Ver-
wendung von Open-Source-Komponenten einen
groBen Mehrwert schaffen wird.

Innerhalb unserer Standardsoftware Logistics.
ONE setzen wir bereits seit langem Open-
Source-Komponenten ein. Eine Speerspitze
unserer Produktstrategie ist es, eine einfache
Kommunikation mit anderen Systemen zu er-

Open Source gehoért heute in vielen Unternehmen zu
den Treibern fir digitale Innovation. Vertreter des
niederlandischen IT-Softwareanbieters Aventeon, des
duisport sowie von LKW WALTER mit Sitz in Osterreich
erlautern ihre Ansatze.

mdglichen. In den Niederlanden
v wurde ein Open-Source-Daten-
O)\ modell namens ,0TM* (Open
Trip Model) entwickelt, um
eine Standardisierung
dieser Kommunikation zu
realisieren. Wir denken,
dass es groBartig ware,
wenn sich OTM weithin
durchsetzen wiirde, da es
\\\\ den Datenaustausch zwischen
verschiedenen Systemen erheb-
lich vereinfachen sollte.

Dass Open Source von geniigend Markt-
teilnehmern unterstiitzt und genutzt wird, ist na-
tirlich sehr wichtig. Innerhalb der Open Logistics
Foundation gilt dies flir Unternehmen aus dem
Bereich Transport und Logistik, aber auch fiir
IT-Anbieter wie Aventeon. Es versteht sich von
selbst, dass Open-Source-Software auch in der
Entwicklung bleiben muss; die Automatisierung
steht niemals still.

Frank Kindt, CEO, Aventeon

Der niederléndische IT-Softwareanbieter Aventeon
unterstiitzt Logistikunternehmen mit seiner Software
Logistics.ONE bei der Digitalisierung der Prozesse auf
der letzten Meile.
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Innovationen beschleunigen
In einer Zeit, in der die globale Wirtschaft von
immer komplexeren Lieferketten und logisti-
schen Herausforderungen gepragt ist, riickt die
digitale Weiterentwicklung in
der Branche immer mehr
in den Fokus. Durch die
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Z die Notwendig-
9, keit, Prozesse zu
,.,Z., vereinheitlichen
und groBe Daten-
mengen in Echtzeit
zwischen Unterneh-
N men auszutauschen.
T N Es ist daher notwendig
/////IIIIIHu||\\\\\\\\\\\\\ eine [ Y
gemeinsame Sprache
und einheitliche Standards zu
definieren, um die Interoperabilitat sicher zu
stellen. Eine der gréBten Herausforderungen
dabei ist, sich auf einen ,gemeinsamen Nenner*
zu verstandigen. Genau hier setzt der Grundge-
danke der Open Logistics Foundation an.

Als Beflirworter des Open-Source-Ansatzes
sind wir fest davon liberzeugt, dass der freie
Austausch von Wissen und Innovationen zwi-
schen Unternehmen dazu beitrégt, Engpasse zu
minimieren, Prozesse zu optimieren und letztlich
die gesamte Lieferkette effizienter zu gestalten.
Die Logistikbranche steht vor einer Reihe von
Herausforderungen, die wir nur gemeinsam
I6sen kdnnen. Eine logische und méglichst ein-
fache End-2-End-Kommunikation zwischen allen
Beteiligten erfordert in wesentlichen Prozess-
schritten eine Zusammenarbeit Gber die eigenen
Unternehmens- und Systemgrenzen hinaus.

Wir glauben, dass die Zukunft der Transport-
branche in einer eng vernetzten, kooperativen
Umgebung liegt. Der Open-Source-Gedanke er-
moglicht es uns, Synergien zu nutzen und Inno-
vationen zu beschleunigen. Gemeinsam kénnen
wir den Grundstein fiir eine zukunftsfahige, ver-
netzte und effiziente Logistikindustrie legen.
Michael Gschwandtner,

Director Digital Business, LKW WALTER
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// OPEN STATEMENTS

DREIUNTERSCHIEDLICHE
UNTERNEHMEN, DREI
INDIVIDUELLE OPEN-SOURCE-
STRATEGIEN - ABER EINE
GEMEINSAME VISION.

Lésungen fir die breite ,,Masse*
Die enorme Bedeutung von Open-Source-Soft-
wareldsungen kann nicht oft genug hervorgeho-
ben werden. Eine so stark fragmentierte Branche,
mit extrem vielen kleinen und mittelstandischen
Unternehmen, denen haufig schlichtweg die Zeit
und ggf. vereinzelt auch das Know-how fehlt, sich
dem Thema Digitalisierung zu widmen, braucht
standardisierte, kostenglinstige und performante
Losungen. Entscheidend ist dabei, dass keine
Insellésungen fiir Einzelne geschaffen werden.
Im Vordergrund von Open Source steht die
Zusammenarbeit mit anderen Unternehmen in
einer moglichst groBen
Community. Nur so
kann sicherge- \\\\\
stellt werden,
dass Lésungen
fir den ge-
samten Markt
und nicht fir
einzelne Play-
er geschaffen
werden. Denn
am Ende geht ////// \\\\
es doch darum, //////, \\\\\\\

_ ) ) UMM
sinnvolle Losungen fiir
die Logistik zu schaffen und
diese einer mdglichst breiten ,,Masse* bereitzu-
stellen. Gleichzeitig muss auch die Weiterent-
wicklung die Interessen mdglichst vieler beriick-
sichtigen, damit die entwickelten Losungen auch
langfristig genutzt werden.
Alexander Garbar,
Head of Corporate Development and Strategy,
duisport - Duisburger Hafen AG
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LKW WALTER ist die fiihrende Transportorganisation

flir Komplettladungen in Europa und leistet seit 1984
Pionierarbeit bei der Entwicklung des Kombinierten Ver-
kehrs Schiene/StraBe und Short-Sea-Shipping.

open.logistics.magazin

Der Duisburger Hafen ist der gréBte Hinterland-Hub
Europas und erzielt als trimodale Logistikdrehscheibe ein
Umschlagvolumen von 4,0 Mio. TEU (20-FuB-Standard-
Container).
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// OPEN TALK

Gemeinsam
rechtssicheren
Code bauen

Niemand wirde auf die Idee kommmen, Hduser
ungeachtet der geltenden Bauvorschriften zu
planen und zu bauen. In der Softwareentwicklung
allerdings werden rechtliche Vorschriften
oftmals stiefmitterlich behandelt. Der Hamburger
Jurist und Digitalisierungsexperte Dr. David
Saive, LL.M., will das dndern - ein Gesprdch
Uber die Notwendigkeit einer interdisziplindren
Zusammenarbeit von Recht und Technik.

open.logistics.magazin 7



Open Logistics Magazin: Die rechtliche und die
technische Seite einer Softwareentwicklung
sind heute meist noch zwei Paar Schuhe. Wel-
che Erfahrungen machen Sie als Jurist dabei?
David Saive: In der Praxis ist es in der Tat meist
so, dass Rechtsabteilungen von den Entwicklern
erst nach Abschluss aller Entwicklungsarbeiten
einbezogen und um die rechtliche Einschdtzung
fiir ein fertiges Produkt gebeten werden. Leider
passiert dann haufig Folgendes: Nach der juris-
tischen Uberpriifung fallt auf, dass die Anforde-
rungen des Rechts nur zum Teil, im schlimmsten
Fall tiberhaupt nicht beriicksichtigt wurden.
Schon aus Griinden der Produkthaftung - ja,
auch Software unterliegt dem Produkthaftungs-
gesetz — kann eine solche Software dann nicht
auf den Markt gebracht werden. Daher miissen
die Entwicklungsarbeiten fortgesetzt werden,
dieses Mal jedoch unter Beriicksichtigung der
rechtlichen Anforderungen. Nach Abschluss der
neuen Entwicklung wird die Software dann noch
einmal einer juristischen Priifung unterzogen.

Was den Projektabschluss natiirlich enorm ver-
zogert ...

Im schlechtesten Fall muss sogar komplett neu
angesetzt werden. Dann entstehen zusatzliche
Entwicklungsstunden und erhebliche Mehrkos-
ten. Deshalb brauchen wir eine konsequente
interdisziplindre Zusammenarbeit von Rechts-
wissenschaft und Informatik. Heute ist es doch
noch so, dass sich geradezu zwei Lager gegen-
liberstehen: Die Entwickelnden nehmen ihre
Kolleginnen und Kollegen aus den Rechtsabtei-
lungen als Bremser wahr — aus ihrer Perspektive
ist das auch versténdlich. Aber die Juristinnen
und Juristen haben natiirlich auch ihren Punkt:
Sie machen einfach ihren Job — namlich (juristi-
sches) Risiko von ihrem Unternehmen bzw. ihrer
Mandantschaft abzuwenden. Dieses Vorgehen ist
aber aus der Zeit gefallen: Wir miissen die Pro-
zesse anpassen. Recht und Code miissen heute
untrennbar miteinander verbunden werden.
Recht ist Code — und umgekehrt.

In der Open Logistics Foundation entwickeln
Unternehmen Open-Source-Software gemein-
schaftlich. Gibt es hier besondere Fallstricke?

Fiir die Zusammenarbeit von Unternehmen
- insbesondere, wenn es marktbeherrschende
Unternehmen sind, die im Wettbewerb stehen -
gilt selbstverstandlich, dass keine kartellrechts-
widrigen Absprachen getroffen werden diirfen.
Darauf wird zu Beginn eines jeden Meetings
ausdriicklich hingewiesen. Das betrifft natiir-
lich auch die Software. Das Kartellrecht darf hier
nicht durch die Hintertiir ausgehebelt werden.
Ganz wichtig ist auBerdem, dass alle rechtlichen
Themen zentral besprochen werden und nicht bei
einem einzelnen Projektmitglied landen oder sich
im schlechtesten Fall komplett zerstreuen.

Sie stehen der Open Logistics Foundation als
»Legal Product Owner* zur Verfiigung. Was ver-
birgt sich hinter der Bezeichnung?

Der ,Legal Product Owner“ ist ein Jurist, der
den Prozess einer Softwareentwicklung mit
seinem fachlichen Know-how begleitet. Er ist das
Pendant zum klassischen Product Owner, der sich
um die Fachlichkeit und die technische Umset-
zung der Software kiimmert.

Konkret sieht Ihre Arbeit in der Open Logistics
Foundation so aus, dass Sie in den Working
Groups und Projekten mitarbeiten. Wie kommt
das bei den IT-Fachleuten an?

Meine Erfahrung ist, dass IT-Experten es
eigentlich immer zu schatzen wissen, wenn sie
mit einem Juristen auf Augenhdhe diskutieren
kénnen. Die Community der Open Logistics Foun-
dation hat mich mit offenen Armen aufgenom-
men. In den Working Groups und Projekten sind
wir jetzt an einem Punkt, an dem die rechtlichen
Fragen immer konkreter werden. Wann immer
das Projektteam eine neue Idee fiir die Soft-
ware entwickelt, entwirft der technische Product

RECHTSSICHERHEIT FORDERT
DIE INNOVATION, DIE FUR DIE
TECHNISCHE ENTWICKLUNG
UNERLASSLICH IST..

Dr. David Saive

open.logistics.magazin



Owner eine Architektur, spielt seine Arbeit an
mich zuriick und ich priife, ob sie den relevanten
rechtlichen Anforderungen geniigt. Das Ganze
geschieht vor einem (rechts-)wissenschaftlichen
Hintergrund. Viele Themen I6sen wir hier das ers-
te Mal gemeinsam. Die Digitalisierung im Trans-
portrecht ist durchaus noch ,Neuland*.

Sie beschreiben die Vorgehensweise auch mit
den Worten ,,Community shapes the law - the
law shapes the community” ...

Gesetze bzw. rechtliche Bestimmungen fallen
ja in der Regel nicht vom Himmel: Oft ist es doch
s0, dass zundchst eine Community — verstanden
als Gesamtheit von Unternehmen in einer Bran-
che - einen Handelsbrauch, eine Gepflogenheit
oder einen Prozess entwickelt, der funktioniert.
Den Juristen dient diese gelebte Praxis als Vor-
lage fiir das Recht. Bestes Beispiel dafiir ist das
Konnossement, auf Englisch die ,,Bill of Lading“:
Der Gesetzgeber hat hier einen rechtlichen Rah-
men auf der Basis einer allgemeingiiltigen Praxis
geschaffen. Als ,Legal Product Owner* gehe ich
genau nach diesem Prinzip vor: Ich bin gehalten,
Wege zu finden, wie die gelebte Praxis umgesetzt
werden kann. Soweit zum ersten Teil meiner
Aussage. Aber das Recht kann auch die Bran-
chenlésung mitgestalten oder beeinflussen. Denn
manches, was analog gut funktioniert, ist digital
so nicht umsetzbar oder sinnvoll. Als Legal
Product Owner bringe ich die Community, also
die Unternehmen, dann auch dazu, die eigenen
Prozesse zu hinterfragen, und mache Vorschlage,
wie man die Dinge digital anders I6sen muss oder
sogar besser Idsen kann.

Nun hat jede der beiden Disziplinen gewisse
Eigenarten: Wie lasst sich die notwendige Of-
fenheit in der Praxis herstellen?

Die agile Arbeitsweise in der Softwareent-
wicklung entspricht in der Tat nicht der klassi-
schen Arbeitsweise eines Juristen, der erst ein
vollstandiges Bild eines Sachverhalts benétigt,
um diesen dann zu bewerten. Dieses Vorgehen
wiederum ist einem Softwareentwickler fremd.
Aber die beiden Disziplinen sind von ihrem
Grundverstandnis her gar nicht so weit entfernt:
Juristischer Diskurs basiert ebenso auf Logik,

open.logistics.magazin
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Dr. David Saive,

LL.M. berat Unternehmen,
Internationale Organisationen
und Staaten bei der Digitalisie-
rung des AuBenhandels. Er ist
als ,,Legal Product Owner* fir
die Open Logistics Foundation
tatig und externer Berater der
ICC Germany e.V. Zudemist er
Herausgeber und Chefredak-
teur des Zeitschrift Logistik

& Recht (dfv Mediengruppe).
Die ICC UK und das ,,Centre
for Digital Trade & Innovation
(C4DTI) haben ihn fur seine
Arbeit rund um die Digitalisie-
rung des AuBenhandels zum
»Advisor of the Year 2023“
ausgezeichnet.

systematischen Methoden und Prazision wie

die Arbeit von Entwicklerinnen und Entwicklern.
Deshalb brauchen Juristen und Juristinnen Ver-
sténdnis fur die Bedirfnisse von Unternehmen
und Programmierern; und Entwicklerinnen und
Entwickler miissen lernen, die eigene technische
Umgebung zu beschreiben. Gelingt uns dies,
steht dem Projekterfolg nichts mehr im Wege.
Dariiber hinaus fordert Rechtssicherheit auch die
Innovation, die fiir die technische Entwicklung
unerldsslich ist.

Ihr Appell an Unternehmen und Entwickler?
Rechtssicheren Code herzustellen, ist eine ge-
meinsame Aufgabe! Dazu muss der Legal Product
Owner in agilen Teams ebenso selbstverstandlich

und voll akzeptiert werden wie beispielsweise
der Business Analyst, der eine Briicke zwischen
Business- und IT-Welt schlagt. Wenn wir das
Vertrauen der Entwickler in das Recht stérken,
dann stdrken wir bei den Anwendern auch das
Vertrauen in den Code. </>

Das Gesprdch fiihrte Carina Tiillmann, Head of Commu-
nications and Marketing der Open Logistics Foundation.



In guter Gesellschaft:
Communitys als Motor

10

der Open-Source-
Entwicklung
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AnwendergefUhrte Open-Source-Communitys
tragen wesentlich zur Entwicklung kommerziell

relevanter Open-Source-Software bei. Wie sie

erfolgreich werden, erlautert der Informatik-
Professor Dirk Riehle.
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Open-Source-Software ist zu einem wichtigen,
vielleicht sogar zu dem wichtigsten Bestandteil
von Softwareprodukten geworden. Denn heute
gibt es praktisch keine Software mehr, die nicht
auch auf Open Source aufbaut oder quelloffene
Komponenten beinhaltet.

Community- vs. Hersteller-Software

Nun gibt es aber zwei Arten von Open-Source-
Software: Community-Open-Source-Software,
die in einer Gemeinschaft fiir eine Gemeinschaft
entwickelt wird, und Hersteller-Open-Source-
Software. Letztere wird von einem einzigen
Unternehmen in einem geschlossenen Prozess
entwickelt. Solche ,,Single-Vendor“-Unterneh-
men verwenden haufig sogenannte Copyleft-Li-
zenzen, so dass ihnen keine Konkurrenz durch
andere Hersteller entstehen kann, welche die
Preise nach unten treiben kdnnten. Sie festigen
mit eingetragenen Marken ihre zentrale Stellung.
Dabei bauen die Unternehmen zwar in der Regel
eine Community auf, in der freie Entwickler oder
auch Entwickler anderer Firmen das Produkt auf
ihre Bediirfnisse anpassen und so verbessern
kénnen. Die Rechte an den Veranderungen und
Erweiterungen gehen dann jedoch auf das Ur-
sprungs-Unternehmen Uber.

Ganz anders verhalt es sich bei ,,echter® Com-
munity-Open-Source-Software. Sie wird von ei-
ner Gruppe von Programmierern bzw. Anwendern
gemeinschaftlich — in einer Community — und auf
Basis eines offenen Governance-Prozesses entwi-
ckelt. Die Software selbst befindet sich anschlie-
Bend konsequent im Gemeinschaftsbesitz. Die
Open-Source-Lizenz erméglicht es auch Unter-
nehmen, die die Software nicht mitentwickelt
haben, sie nicht nur zu nutzen, sondern sie auch
zu verandern und sogar fiir eigene kommerziel-
le Zwecke einzusetzen. Zu den klassischen und
auch bekanntesten Open-Source-Communitys
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// OPEN IMPULSE

COMMUNITY-SOFTWARE
WIRD IN DER REGEL
ENTWICKELT, UM BRANCHEN-
STANDARDS ZU SCHAFFEN.

gehoren Linux (initiiert Anfang der 1990er Jahre,
Stiftungsstatus seit 2007), Apache (gegriindet
1999) und Eclipse (erstes Projekt 2001).

Vom Projekt bis zur Stiftung
Community-Open-Source-Software wird in der
Regel unter der ,,schiitzenden Hand“ von solchen
Vereinigungen oder Organisationen mit gemein-
niitzigem Charakter entwickelt, meist sind es Stif-
tungen. Die ersten und wichtigsten Open-Source-
Organisationen, die entstanden, waren noch
tiberwiegend Entwickler-getrieben. Ihre Mission
war es zumeist, sich einem libermachtigen Mono-
polisten bzw. Wettbewerber in den Weg zu stellen.
Mehr und mehr gewannen aber Anwender-getrie-
bene Communitys an Bedeutung: Unternehmen
fanden sich in Projekten oder Working Groups,
Stiftungen oder Genossenschaften zusammen,
um ihre Krafte zu biindeln. In solchen Communi-
tys zeigen sich die zwei wesentlichen Merkmale
von Open Source: die offene Zusammenarbeit im
Prozess und die offene Software als Ergebnis.

Es gibt inzwischen zahlreiche spannende Bei-
spiele fiir weltweite Anwender-Communitys — von
The Autoware Foundation, die ein Open-Source-
Projekt zum autonomen Fahren hostet, liber GNU
Health, getragen von der Non-Profit-Organisation
GNU Solidario, die den Einsatz freier Software
in den Bereichen 6ffentliche Gesundheit und
Bildung fordert, bis hin zum Open Geospatial
Consortium (OGC), das fiir konsensbasierte offe-
ne Standards und Best Practices im Zusammen-
hang mit der Verwendung standortbezogener
Technologien, z.B. Geodaten, sorgt. In Deutsch-
land merkte die Industrie auf, als sich 2014
drei groBe deutsche Automobilunternehmen,
die zueinander im Wettbewerb stehen, unter
dem Dach von Eclipse zu einer Working Group
zusammenfanden: AUDI, BMW und Daimler. Ge-
meinsam griindeten die Hersteller die openMDM

mn



EINE GUT AUFGESETZTE OPEN-
SOURCE-ORGANISATION
BIETET UNTERNEHMEN EIN
FAIRES SPIELFELD FUR DIE
ENTWICKLUNG VON OPEN-
SOURCE-LOSUNGEN.

Working Group und treiben seitdem die Entwick-
lung und Verbreitung von Open-Source-Tools filir
das Messdatenmanagement voran, als Working
Group der Eclipse Foundation. Zuvor hatten

die Fahrzeughersteller eher lose an L6sungen
fiir den Standard Open Data Service (ODS) der
Association for Standardisation and Measuring
Systems (ASAM) gearbeitet. Die Working Group
gab diesen Arbeiten nun einen neuen Rahmen
und einen verbindlichen Charakter.

Auch in der Energiebranche erkannte man die
Zeichen der Zeit: Netzbetreibergesellschaften, IT-
Dienstleister sowie gemeinnlitzige Forschungs-
einrichtungen taten sich zusammen, um Open-
Source-Software fiir Netzbetreiber zu entwickeln
— zunachst im Rahmen eines Konsortiums, seit
2017 als eigene Organisation: openKONSE-
QUENZ, kurz OpenkK, wird als Genossenschaft
gefiihrt. In der Community entstehen Losungen
flir das intelligente Stromnetz - ein Jahrhundert-
projekt, das alle angeht und das keiner der Play-
er allein bzw. aus eigener Kraft bewaltigen kann.
In diese Liste von Anwender-Communitys reiht
sich auch die 2021 gegriindete Open Logistics
Foundation ein.

Spiel mit klaren Regeln

Von besonderer Bedeutung fiir eine Anwender-
Community ist eine (gut aufgesetzte) Open-
Source-Organisation, die ihren Mitgliedern ein
faires und gleichberechtigtes Spielfeld bietet,
die klare Regeln fiir die Verwaltung setzt und
das geistige Eigentum an den Ergebnissen der
Arbeit regelt. Das ist Erfolgsfaktor Nummer 1.
Softwareentwicklung ist von Natur aus sozial -
deshalb sind die Unternehmen selbst der zweite
Erfolgsfaktor: Sie treiben in Working Groups und
Projekten die Entwicklung von Software voran,
die sie flir aktuelle Anwendungen fiir den Einsatz
im Geschaftsleben benétigen. Wenn in einer
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Anwender-Community Unternehmen zusam-
menarbeiten, die miteinander im Wettbewerb
stehen, liegt die Basis fiir diese Zusammenarbeit
darin, dass die Software, die sie entwickeln, nicht
marktdifferenzierend bzw. wettbewerbsunter-
scheidend ist, sondern vielmehr einen Standard
begriindet. Besonders interessant sind Modelle
von Anwender-Communitys, die sich — wie die
Open Logistics Foundation — durch ein zwei-
stufiges Okosystem auszeichnen: Aus Projekten
konnen und sollen hier kommerzielle Produkte
und Services entstehen.

Mehr als eine Philosophie

Doch auch die Entwicklung von Community-
Open-Source-Software hat Stolpersteine. Wie

bei Hersteller-Software besteht die Mdglichkeit,
dass es auch hier zu Abhdngigkeiten kommt. Das
kann immer dann der Fall sein, wenn sich ein
Unternehmen in Working Groups oder Projekten
liberproportional engagiert und so den Prozess
dominiert, oder wenn es zu viel Wissen anhauft,
in der Regel ohne jede Absicht, sondern aus
Interesse an der Sache. Tatsachlich werden dann
aber potenziell relevante Anwender ferngehalten.
Dass dies nicht passiert und um dem entgegen-
zuwirken, ist die Aufgabe der Organisation. So
bleibt Open Source nicht ,,nur“ eine Philosophie,
sondern wird zu einer vielseitig einsetzbaren Ge-
schaftsstrategie. </>

Unter Mitarbeit von Annika Kamen, Communications and
Marketing, Open Logistics Foundation.

Uber den Autor

Prof. Dr. Dirk Riehle ist Professor fur Infor-
matik an der Friedrich-Alexander-Univer-
sitat Erlangen-Nurnberg und Experte fir
Open Source, Inner Source und Produkt-
strategie. Er bietet Open-Source-Bera-
tung zu Lizenzkonformitat und Geschafts-
strategie unter https://bayave.com/. Vor
seiner Ernennung zum Professor leitete er
die Open-Source-Forschungsgruppe in den
SAP Labs, Palo Alto, Kalifornien (Silicon
Valley). Dirk Riehle ist unter dirk@riehle.org
erreichbar.

open.logistics.magazin



// OPEN PRACTISE

Von der Idee
zum Projekt

HEE Eine Open-Source-Community lebt vom
Engagement ihrer Mitglieder — und braucht die
Unterstiitzung einer Organisation. Nathalie
Bohning, Innovations- und Projektmanagerin der
Open Logistics Foundation, beantwortet die wich-
tigsten Fragen zum Zusammenspiel von Ge-
schaftsstelle und Unternehmen im Ideation-
prozess, dem Weg von der Idee zum Projekt.

Wer legt die Themen der Open Logistics Foun-
dation fest? In der Open Logistics Foundation
befinden sich alle Beteiligten im regelmaBigen
Kontakt: Die Mitglieder der Geschéaftsstelle und
die Mitglieder der Community, die Unternehmen,
pflegen einen offenen Austausch unter dem
neutralen Dach der Stiftung. Der Impuls fiir neue
Themen, Working Groups und Projekte kommt
von den Unternehmen selbst. Dabei geht es um
Prozesse, Anwendungen oder Schnittstellen aus
der Logistik und dem Supply Chain Management,
mit denen jedes Unternehmen kampft und die fiir
die gesamte Branche relevant sind. Wichtig ist
der Logistik-Bezug, aber es gibt keine Branchen-
grenzen.

Welche Aufgabe hat die Geschaftsstelle in
diesem Prozess? Das Team der Geschaftsstel-

le versteht sich als Enabler, Matchmaker und
Moderator. Es sammelt und biindelt die Ideen,
unterstiitzt das Partnering von Unternehmen und
treibt es voran. Herz- und Kernstiick im Ideation-
prozess ist die Planung und Durchfiihrung von
Workshops mit Unternehmen.

Wie laufen diese Workshops ab? Alle Unterneh-
men arbeiten auf Augenhdhe zusammen, ob klei-
ne oder groBe Unternehmen. Um neue Ideen zu
konkretisieren und Themen zu entwickeln, wird
die Methode des Design-Thinkings angewendet.
Dazu gehdren auch Kreativitatstechniken. Wichtig

open.logistics.magazin

// Open Logistics Foundation

Unterstiitzt die Themenfindung fiir neue Projekte:
Innovations- und Projektmanagerin Nathalie Béhning.

ist es, ein gemeinsames Versténdnis aller Betei-
ligten fiir ein Thema zu schaffen und den Status
guo herauszuarbeiten. Zum Teil werden in dieser
Phase auch schon Minimum Viable Products ent-
wickelt. Das hilft dabei, Ideen zu konkretisieren.

Wann geht eine Idee in die Umsetzung? Wenn
mehrere Unternehmen ihre Mitarbeit zusichern
und ein Unternehmen einen Vertreter fiir den
Lead stellt, kann eine Working Group oder ein
Projekt ins Leben gerufen werden. Damit startet
die konkrete technische Umsetzung. Sowohl

die Workshops als auch die Treffen der Working
Groups und Projekte finden hybrid statt, die Re-
geltermine remote. Das ist schnell, effizient und
schont die Ressourcen bei allen Beteiligten. </>

JEDES UNTERNEHMEN
BRINGT SEINE PERSPEKTIVE
EIN UND WIR SUCHEN DEN
GROSSTEN GEMEINSAMEN
NENNER.

Nathalie Bohning
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, 1 he next big
thing”: eFTI

@'lll

Die EU-Verordnung fiur elektronische
Frachtbeférderungsinformationen, kurz
eFTl, stellt Logistikunternehmen vor grof3e
Herausforderungen, bietet ihnen aber auch
ebensolche Chancen. Was die Verordnung besagt,
warum sie auch die EinfUhrung des digitalen
Frachtbriefs beflugelt - und welche Rolle
Open Source fur die Umsetzung spielt.

open.logistics.magazin



// DSLV

Der Datenaustausch im Giiterverkehr in Euro-
pa hat sich in den vergangenen Jahren und
Jahrzehnten kaum verdndert: Noch immer sind
Transportinformationen tiberwiegend in Papier-
form niedergelegt und werden in Papier kontrol-
liert. Mit dem Erlass der Verordnung 2020/1056,
die in der Logistik inzwischen unter dem Namen
eFTI-Verordnung bekannt ist, hat die Europai-
sche Union jedoch vor drei Jahren einen Rahmen
fir den digitalen Austausch von Frachtbeforde-
rungspapieren in und zwischen den Mitgliedslan-
dern geschaffen.

Sowohl den staatlichen Behorden, die fur die
Kontrolle des Guiterverkehrs in der EU zustandig
sind, als auch den Logistikunternehmen bringt
die Digitalisierung von Transportinformatio-
nen erhebliche Vorteile. Nach Schatzungen der
Europaischen Kommission lassen sich so allein
bei den Verwaltungskosten im Bereich Verkehr in
den kommenden 20 Jahren bis zu 27 Milliarden
Euro einsparen. Konkret wird diese Einsparung
fir die Logistikunternehmen beispielweise bei
Kontrollen des Giiterverkehrs durch die zustandi-
gen Behorden in den Landern: Der Austausch, die
Sichtung und die Priifung von Papierdokumenten
nehmen heute noch sehr viel Zeit in Anspruch.
Liegen kiinftig dagegen samtliche relevanten

Setzt sich fiir einen Ausgleich zwischen kleinen und gro-
Ben Unternehmen ein: Raoul Wintjes vom DSLV.

open.logistics.magazin
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Transportdaten per Mausklick vor, lassen sich die
Kontrollen in Minutenschnelle durchfiihren.

Der Bundesverband Spedition und Logistik
DSLV, Mitglied in der Open Logistics Foundation,
begriiBt die eFTI-Verordnung noch aus einem
weiteren Grund: ,,Wenn ein Lkw — oder auch jedes
andere Verkehrsmittel — havariert, dann ist immer
schnelles Handeln gefragt: Dank eFTI werden
Polizei und Feuerwehr in Zukunft sdmtliche Daten
zu dem Fahrzeug und seiner Ladung mit einem
Klick abrufen und die richtigen MaBnahmen ein-
leiten kbnnen“, sagt Raoul Wintjes, Leiter inter-
nationaler StraBengiterverkehr | Digitalisierung
beim DSLV.

Datenaustausch Gber

eFTI-Plattformen

Damit die digitalen Transportinformationen zwi-
schen Behdrden und Logistikunternehmen sicher
und reibungslos ausgetauscht werden, bedarf es
eines harmonisierten und vertrauenswiirdigen
IKT-Umfelds. Die Mitgliedsstaaten der Europai-
schen Union arbeiten bereits mit Hochdruck

an der technischen Umsetzung. Kernpunkt ist
derzeit die Architektur fiir den Datenaustausch.
Grundsatzlich sollen kiinftig Unternehmen soge-
nannte eFTI-Plattformen betreiben, auf denen sie
behérdenrelevante Informationen speichern. Die
Behdrden selbst werden eFTI-Gates entwickeln,
Uiber die sie auf die Plattformen zugreifen kén-
nen. In der eFTI-Verordnung heiBt es dazu: ,Die
Nutzung von eFTI-Plattformen garantiert den
Unternehmen, dass die gesetzlich vorgeschriebe-
nen Informationen akzeptiert werden, und bietet
den zustandigen Behdrden einen zuverldssigen
und gesicherten Zugang zu diesen Informatio-
nen.“ Zwar schreibt das Gesetz vor, dass die
Kommunikation tber zertifizierte Plattformen
laufen muss. Es sagt aber nichts dazu aus, wie
diese Zertifizierung aussehen soll.

15
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DIE PRAKTIKABILITAT DER
TECHNISCHEN UMSETZUNG
WIRD ENTSCHEIDEND FUR
DEN ERFOLG DER EFTI-
VERORDNUNG SEIN.

Dieses neue Konstrukt stellt fur die Logistik-
unternehmen grundsatzlich einen Eingriff in
die bisherige Praxis dar. Zumindest die groBe-
ren Unternehmen verfiigen bereits liber eine
funktionierende Softwarearchitektur fiir Trans-
portdokumente. Viele verspiiren daher wenig
Neigung, eine neue Losung einzufiihren, fir die
sie erhebliche interne Ressourcen aufwenden
oder die sie extern, beispielsweise bei Software-
hausern, kostspielig einkaufen miissen. Raoul
Wintjes vom DSLV fordert daher: ,,Die Umsetzung
der eFTI-Verordnung muss fiir die Unternehmen
in der Logistik praktikabel sein — egal, welche
Ausgangsposition sie haben. Denn unter den
Speditionen und Logistikdienstleistern gibt es
neben den internationalen Konzernen viele kleine
und mittlere Unternehmen. Wir brauchen deshalb
einen Ausgleich zwischen groBen und kleinen
Unternehmen. Keiner darf draufzahlen!“

Noch haben die Logistikunternehmen einen
zeitlichen Aufschub: Die Verordnung sieht ledig-
lich vor, dass die Behdrden digitale Dokumente
anerkennen miissen, wenn die Unternehmen die-
se vorlegen. Zunachst galt dies ab 2024, inzwi-
schen ab Ende 2025. Eine Verpflichtung seitens
der Unternehmen, diese zur Verfiigung zu stellen,
besteht allerdings (noch) nicht. Das Prinzip Frei-
willigkeit reicht derzeit bis mindestens 2028.

eFTI-Verordnung gibt eCMR Riickenwind
Unternehmen, die sich friihzeitig in den Prozess
einbinden, haben jedoch die Méglichkeit, die L6-
sung zum einen mitzugestalten und sie zum an-
deren frithzeitig zu implementieren. Ein aktuelles
Beispiel fiir ein solches Vorgehen ist der digitale
Frachtbrief im internationalen grenziiberschrei-
tenden StraBenglterverkehr, eines von vielen
Transportdokumenten in der Logistik: ,,Der eCMR
macht fiir die Logistik alles einfacher*, sagt Die-
ter Sellner, Head of Digital Transformation bei DB

Schenker, ebenfalls Mitglied in der Open Logistics
Foundation, ,,zumindest aber die operative Hand-
habung.“ Wahrend eine Spedition heute mit der
Rechnungstellung fiir einen Transport so lange
warten muss, bis der Lkw-Fahrer den vom Emp-
féanger unterschriebenen Papier-Frachtbrief vor
Ort einreicht, kommt die Empfangsbestatigung
beim eCMR in Echtzeit in der Buchhaltung an.
Neben der Vereinfachung des Handlings spielt fiir
Dieter Sellner auch die Einsparung von Kosten
eine wesentliche Rolle beim digitalen Frachtbrief:
So schlagt ein Papier-CMR nach Berechnungen
von Experten mit 22,83 Euro zu Buche, ein eCMR
mit gerade einmal 9,72 Euro.

Das Ende der analogen Frachtbriefe wurde
bereits 2008 mit dem eCMR-Protokoll eingeleitet.
Das Protokoll erganzt das Abkommen Uber die
internationale Glterbeférderung im StraBen-
guterverkehr (CMR) von 1956. Zu den mehr als
50 CMR-Mitgliedern gehdren neben EU-Landern
auch Staaten wie Albanien, Iran oder Marokko.
Die Ratifizierung des Protokolls in den Mitglieds-
staaten zog sich allerdings liber mehrere Jahre
hin. 2015 hatten erst zehn Mitglieder den eCMR
in ihr nationales Recht integriert, in Deutschland
trat das eCMR-Zusatzprotokoll 2022 in Kraft.

Zwar deckt die eFTI-Verordnung die Digitali-
sierung von privatwirtschaftlichen Beférderungs-
dokumenten wie dem eCMR nicht ab. Doch sie
werde der Einfiihrung des digitalen Frachtbriefs
Riickenwind geben, so Dieter Sellner: ,,eFTi wird
einmal mehr die Schaffung von Datenstandards
fordern und die Komplexitat der zu schaffenden
technischen Lésungen verringern.”“ Das gelingt,
wenn alle relevanten Transportinformationen
gebiindelt an einer Stelle — eben auf den zertifi-
zierten eFTI-Plattformen - zur Verfligung stehen
und fiir unterschiedlichste Nutzungszwecke aus-
gespielt werden kénnten. Zu jedem Transport-
vorgang, so Raoul Wintjes, werde es dann eine

open.logistics.magazin
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Stichwort eFTI-Platiform

Eine eFTI-Plattform ist eine auf Informati-
ons- und Kommunikationstechnologie (IKT)
gestitzte Losung zur Verarbeitung von
elektronischen Transportinformationen,
z.B.

M ein Betriebssystem,

Ml eine Betriebsumgebung oder
M eine Datenbank.

Zu den wichtigsten technischen Gestal-
tungsprinzipien gehoért dabei, dass die
Daten von Unternehmen auch stets bei
ihnen verbleiben (,,shared by source®) und
den Behérden nur fir die konkrete Abfrage
zugdnglich gemacht werden.

// iStock photo
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OPEN SOURCE IST EIN
WICHTIGER HEBEL DAFUR,
DASS DIE EFTI-VERORDNUNG
AUCH IN DER PRAXIS
ANKOMMT.

eigene Logistik-Akte geben - vergleichbar etwa
mit einer Patientenakte im Gesundheitswesen.
So werden letztlich ,minimalinvasive Kontrollen*
mdoglich, wie es das Bundesamt fiir Logistik und
Guterverkehr BALM in Deutschland passend
formuliert.

Open Source sorgt fir einheitliche Lésung
Fiir den Erfolg der Umsetzung der eFTI-Verord-
nung wird es nicht nur darauf ankommen, dass
die Mitgliedsstaaten der Europaischen Union sich
auf ein gemeinsames Vorgehen verstandigen,
sondern auch, dass die Logistikunternehmen zu-
sammenarbeiten. Erklartes Ziel aller Beteiligten
ist es, dass kompatible Systeme auf europdischer
Ebene geschaffen werden.

Als Blaupause kann dabei das Vorgehen beim
eCMR dienen. Im gleichnamigen Projekt der
Open Logistics Foundation arbeiten zurzeit 14
Unternehmen und Organisationen an der Open-
Source-Losung fiir den digitalen Frachtbrief.
Durch freie Open-Source-Komponenten wird die
Teilhabe von Unternehmen jeder GroBe maglich:
Keines wird ausgeschlossen. Weil die Basis auch
dann die gleiche bleibt, wenn Unternehmen die
Lésung auf ihre logistischen Prozesse anpassen,
wird gleichzeitig die Kompatibilitdt der Daten

// Open Logistics Foundation

Geht von deutlichen Kosten- und Effizienzvorteilen aus:
Dieter Sellner von DB Schenker.

und Anwendungen und damit die Bildung eines
de-facto-Standards begiinstigt. Die Digitalisie-
rung des Frachtbriefs vereinfacht es der Logistik
in jedem Fall, auch die Anforderungen der neuen
eFTI-Verordnung zu erfiillen.

Im GroBforschungsprojekt Silicon Economy
des Bundesministeriums fiir Digitales und Ver-
kehr (BMDV), das vom Fraunhofer-Institut fiir
Materialfluss und Logistik IML — einem der strate-
gischen Partner der Open Logistics Foundation
— geleitet wird, werden bereits die Grundlagen
flir eine Open-Source-Lésung geschaffen: Hier
erfolgt die exemplarische Umsetzung einer eF-
TI-Plattform am Beispiel des eCMR. Der digitale
Frachtbrief soll dabei zu einem eFreight-Folder
samt eFTI-Schnittstelle zum eCMR ausgebaut
werden.

Der deutsche Ansatz ist kein Alleingang
(mehr): Im Forschungsprojekt eFTI4EU haben
sich inzwischen neun EU-Lander zusammenge-
funden, die eine gemeinsame Architektur voran-
treiben wollen — und diese als Open-Source-Soft-
ware verdffentlichen wollen. Ein Ansatz, den auch
Raoul Wintjes vom Bundesverband Spedition und
Logistik unterstiitzt: ,Wir brauchen ein kluges
Konzept, damit bestehende Lésungen mit eFTI
funktionieren. Vor allem brauchen wir Schnitt-
stellen, damit sich jedes Unternehmen an die
eFTI-Gates andocken kann. Open Source ist ein
wichtiger Hebel dafiir, dass sich eFTI wirklich
verbreitet.“ Auch Dieter Sellner von DB Schen-
ker ist (iberzeugt davon, dass fiir die technische
Umsetzung der eFTI-Verordnung Open Source
Sinn macht, denn: ,Wir brauchen nicht 100
verschiedene Lésungen, sondern eine einzige."
Gemeinsam, so die Digitalisierungsexperten aus
Industrie und Verband unisono, werde man die
Logistikbranche auf eine neue Stufe der Effizienz
heben. Die Open Logistics Foundation werde
dabei eine zentrale Rolle spielen. </>

open.logistics.magazin
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eCMR vs. eFTI

Die Begriffe eFTl und eCMR werden in der Logistik heute oft in einem
Atemzug genannt. Dabei sind es zwei Paar Schuhe - eine Ubersicht.

Digitaler Frachtbrief eFTI-Verordnung
(eCMR)
Rechtliche Ergénzung des Abkommens Erlass der EU-Verordnung
Grundlage Uber die internationale Giter- 2020/1056 im Jahr 2020
beférderung im StraBengiter-
verkehr (CMR) von 1956 durch
das eCMR-Protokoll im Jahr
2008
Inhalt Rechtliche Gleichstellung des Férderung der Digitalisie-
digitalen Frachtbriefs gegen- rung der Frachtbeférderung
Uber dem papierbasierten und der Logistikdienste,
Frachtbrief Akzeptanz digitaler Trans-
portinformationen durch die
Behdrden
Kategorie Dokument Datenmodell

Geltungsbereich

International, Mitgliedsstaaten
des CMR

EU (alle Mitgliedsstaaten)

Verkehrstrager

grenziberschreitender Giter-
verkehr, StraBe

(grenziberschreitender) Gu-
terverkehr, alle Verkehrstrdager

Austausch zwischen ...

... Unternehmen (Business-to-
Business, B2B)

... Unternehmen und Behérden
(Business-to-Authorities, B2A)

Austauschvon ...

open.logistics.magazin

... privatrechtlichen Informatio-
nen aus einem Vertrag zwischen
Logistikunternehmen (Sender
und Empfdnger), jedoch auch
mit Informationstragerfunktion
fur Behorden

... Informationen, die nach
EU- und nationalem Recht im
Gutertransport erforderlich
sind
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In 28 Stunden

von der |dee
zur Losung

Der ,,JATA ONE Record Hackathon“ ist eine
Plattform fUr Digitalexperten, die basierend auf
dem ONE Record-Standard fir die Luftfracht
innovative Lésungen entwickeln wollen. Oliver Ditz,
wissenschaftlicher Mitarbeiter am Fraunhofer
IML und Leiter der Working Group Digital Air
Cargo, hat mit seinem Team NE:ONE Play an der
siebten Auflage des exklusiven Events in Frankfurt
teilgenommen. Der Countdown lauft ...

20 open.logistics.magazin
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UNSERE MISSION IST ES,
DASS DIE ARBEIT MIT ONE
RECORD-DATEN SPASS
MACHT UND EINFACH IST!

Oliver Ditz, Fraunhofer IML

Team NE:ONE Play ist ready! Es ist eines von 20 Teams mit 150
Teilnehmenden aus aller Welt, darunter das erste reine Frauen-Ha-
ckathon-Team von Lufthansa Industry Solutions, beim 7. IATA ONE
Record Hackathon. Gastgeber ist Lufthansa Cargo. Der erste ONE Record
Hackathon der International Air Transport Association (IATA), dem Dach-
verband der Fluggesellschaften, fand 2018 in Genf statt. Inzwischen wird
die Veranstaltung zweimal im Jahr ausgetragen: 2022 in Amsterdam und
Toronto, 2023 in Frankfurt und Doha. Einladungen werden auf der inter-
nationalen Hackathon-Plattform , Devpost* verdffentlicht. Interessierte
Teams, meist aus Unternehmen, kdnnen sich dort einfach anmelden. Die
Teilnahme an Hackathons ist grundsitzlich kostenlos, die Ubernahme von
Kosten fuir Unterkunft und Anreise handhabt jeder Veranstalter anders.

_-Q _.._________.Q L 3 e e o e

Nach dem Kick-off mit Vorstellung und Pitches der Teams am
spaten Nachmittag erhalten Oliver Ditz und Daniel Déppner aus
dem Team des Digitalen Testfeldes Air Cargo (DTAC) Gelegen-
heit, das Ergebnis ihrer Arbeit der vergangenen Wochen und
Monate vorzustellen: die Version 1.0.0 der opeN sourcE-ONE-
record-serversoftware NE:ONE fiir die Luftfracht-Community.
Mit der Veréffentlichung im Repository der Open Logistics
Foundation ist ein wichtiger Meilenstein erreicht. Lufthansa
Industry Solutions stellt jedem Team direkt eine Instanz zur
Verfligung, so dass alle teilnehmenden Teams ihre Hackathon-
Ideen direkt dort aufsetzen kénnen.

Am Abend besteht die Moglich-
keit zum Networking. Immer
wieder spannend, Entwick-
lerinnen und Entwickler aus
Unternehmen, die miteinander
im Wettbewerb stehen, zu tref-
fen — alle an einem Ort, alle mit
derselben Mission.

open.logistics.magazin 21
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8:00 Uhr - Beginn des Codings: Die Teams haben jetzt 28 Stunden
Zeit, innovative Lésungen zu programmieren, die auf dem IATA
ONE Record-Datenaustauschstandard basieren. Die Entwicklungen
orientieren sich an den Challenges, die die IATA zu Beginn der Wo-
che bekanntgegeben hatte. Die Idee des Teams NE:ONE Play: ein
Tool, das sowohl Entwicklern als auch Nicht-IT-Fachleuten beim
Einstieg und der Arbeit mit ONE Record hilft.

_____Q ced

Kurze Krisensitzung beim
Team NE:ONE Play: Es sind
mehr ONE Record-Server er-
forderlich ...

Ein Hackathon ist immer auch ein Wett-

bewerb: Die Mitglieder der achtképfigen
Jury mit Vertretern aus der Industrie
schauen den Teams (iber die Schulter,
um sich ein erstes Bild von der Lésung zu

@ machen.
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/* Informationen zur
Challenge und das NE:ONE-
Play-Video (4:09 min) gibt
es auf der Webseite von
Devpost. */

It works: Durchbruch fiir den Beitrag
von NE:ONE Play am frithen Abend!

Die Sonne geht unter. Das Demonstrations-Set-
up fiir das obligatorische Video, das bei diesem
Hackathon Teil der Ergebnisprasentation ist, wird
aufgebaut. Team NE:ONE Play hat einen Video-
Spezialisten im Team, der fiir ein professionelles
Ergebnis sorgt. Kurz vor Mitternacht noch ein
Stopp am Foodtruck.

open.logistics.magazin
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1:30 Uhr: Ein wenig Fein-
tuning braucht die Ldsung
des Teams NE:ONE noch
— und dann endlich eine
Miitze Schlaf bis zur
Abgabe des Projekts am
nachsten Tag um 12:00
uhr.

Das NE:ONE Play-Team baut am Vormittag
ab - und kann nach der Preisverleihung am
Nachmittag als eines von sechs Gewinner-
Teams erschopft, aber gliicklich abreisen. Im
Gepack: das Preisgeld von 3.000 US-Dollar,
die Anerkennung aller Teilnehmenden und
jede Menge neue Eindriicke.
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// Fotos: privat/ Lufthansa Cargo



// OPEN NEWS & LINKS
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WELCOME

#0S1D2023

Rund 80 Teilnehmende aus den Mitgliedsunterneh-
men und -organisationen der Open Logistics Foun-
dation nutzten beim ersten Open Source Innova-
tion Day 2023 (#0S1ID2023) der Stiftung in Berlin
die Gelegenheit, ihren Blickwinkel zu erweitern
und neue Perspektiven zum Thema zu gewinnen.
In ihrem gemeinsamen GruBwort hatten die Vor-
standsmitglieder der Open Logistics Foundation,
Christa Koenen, CIO/CDO DB Schenker, und Stefan
Hohm, CDO Dachser, das Potenzial von Open-
Source-Software zur notwendigen Veranderung
der Logistik verdeutlicht. Einen Uberblick tiber
den Stand der Dinge in den Working Groups und
Projekten gaben anschlieBend die Working Group
Leader. Spannende neue DenkanstdBe lieferten am
Nachmittag Begleiter und Beobachter der Open
Logistics Foundation. In den Fragerunden nach
den Vortragen wurden zahlreiche weiterfiihrende
Fragen gestellt, beim Networking in den Pausen
und am Abend neue Allianzen geschmiedet.

Ausgezeichnet: Die Open Logis-

tics Foundation gehort zu den drei

Gewinnern des 5. ALICE Logistics

Innovation Award der Europaischen
Technologieplattform ALICE. Der Award wiirdigt
Aktivitaten zur Férderung des Physical Internets.

// Open Logistics Foundation

Mitmachen

Lernen Sie uns kennen: Wir informieren
Sie Uber liber unsere eigenen Veran-
staltungen und Termine aus unserem
Okosystem:

Verschaffen Sie sich einen Uberblick
liber Themen und konkrete Projekte
der Open Logistics Foundation:

/* Scannen fiir
Projektiibersicht */

Thr Unternehmen interessiert sich fiir
eine Mitgliedschaft? Dann finden Sie
hier Materialien von der Satzung bis
zum Antrag:

/* Scannen fiir die
wichtigsten Dokumente

*/

Mehr wissen

Das Open Logistics Magazin, das
zweimal im Jahr in Printform und
digital erscheint, halt Hintergrundbe-
richte zu Open Source bereit.

/* Scannen und in
Verteiler eintragen */

»Get inspired“, der monatliche News-
letter der Open Logistics Foundation,

informiert liber die aktuellen Aktivita-
ten von Stiftung und Comunity.

/* Scannen und in
Verteiler eintragen */
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